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QUIENES SOMOS

e El Grupo CPS es una corporacion familiar formada por
7 empresas tecnoldgicas y de ingenieria.

e >1000 empleados (70% técnicos)

e Facturacion > 100 M
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SECTORES

Aeroportuario Defensa

Seguridad Telecom Aeronaval UAV / UAS

NAVAKS

5 E ENGINEERING




VEHICULOS AEREOS NO
TRIPULADOS

Capacidad de despliegue muy rapida.

Capacidad unica de amerizaje en los UAV de su sector

Algunas aplicaciones de nuestros UAV.

 Aumento de la capacidad ISR de las fuerzas armadas

integrables en sistemas C4 ISTAR, misiones de
inteligencia.

» Operaciones de busqueda y rescate
» Control de fronteras.
» Control de operaciones de trafico.

e Seguimiento de operaciones marinas : bancos de pesca,
contaminacion marina, narcotrafico, etc.

: NAVASE

W A K E ENGINEERINSG




RUINTAR

FULMAR es un sistema de reducido
coste de ciclo de vida y altas
prestaciones técnicas, facilmente
desplegable e integrable en sistemas C4
ISTAR.

Mini UAVs con altas capacidades
tacticas.

El FULMAR es un elemento vital para
aumentar la capacidad ISR de las fuerzas
armadas, con la utilizacidon de sensores
avanzados de forma remota y proxima al
area de interés.

Versién con motor de combustible
pesado, como diésel, JP8 y JP5,
permitiendo su utilizacién en las naves
de combate.
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*Velocidad de Crucero: 100 km/h.
*Peso maximo al despegue: 20 kg.
eCarga de Pago: hasta 8 kg.
eAutonomia: de 6a 12 h.
eAlcance Operacion: 800 km.
*Alcance Grabacion Video: 90 km.

*Facil despliegue gracias a su lanzamiento en
catapulta y recogida en red.

*Version Naval: con capacidad para ser lanzado
y recuperado a bordo.

eAmerizaje y flotacion durante 24 horas.
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CONCEPTOS BASICOS

El concepto de dron

Segun Circular 328 de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional (2011)

Sistema de aeronave no tripulada (unmanned aicraft system “UAS”)

Aeronave destinada a volar sin piloto a bordo. A su vez puede ser de dos tipos:

e Aeronave autonoma : no permite la intervencion del piloto en la gestion del
vuelo.

« Sistema de aeronave pilotada a distancia (remotely piloted aircraft system
“RPAS”): el piloto puede intervenir en la gestion del vuelo

Dron= Aeromodelo?
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AERONAVE -> SISTEMA

Unmanned
Aircraft

Pilot & Crew

Data Link CARGA DE PAGO:

SENSOR: EO/IR
SAR
RF

/ Control Station
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LEGISLACION

Normativa aplicable a a

. Implicaciones :
aeronaves no tripuladas (UAs) D

« Las RPAs de menos de 150 kg

i\ estan reguladas por la normativa
Peso (kg) estatal

A su disefo y produccion se les
Normativa de la UE aplica el Real Decreto 660/2001,
de 22 de junio, por el que se regula
150 kg— la certificacion de las aeronaves
: e civiles y de los productos y piezas

Normativa estatal & relacionados con ellas (JAR-21)
| : > « Corresponde a la AESA, como

Tiempo : .

212002 : autoridad de supervision estatal, la
Rto. (CE) 1592/200 Jnormativa( certificacion del disefio y la

[derogado y

aeronave
sustituido por el \_ j
Rto. (CE) 216/2008]

« El articulo 4, apartados 4 y 5, del vigente Rto. (CE) 216/2008, en concordancia con el apartado i)
del Anexo Il establecen que el Reglamento no se aplicara a “las aeronaves no pilotadas con
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El marco juridico actual
La Ley 18/2014: normativa especial sobre RPAS

- Intervencidon administrativa .
Masa maxima . gs . Intervencion
Normativa |en la aeronave: Certificado de [Escenarios de . . .
al despegue de . 1 .. - administrativa en la
aplicable [aeronavegabilidad y operacion permitidos ..
la aeronave . .. operacion
matriculacion
BVLOS
MTOW < 2 kg| Estatal |Exentas Alcance: Dentro radio |Comunicacion previa
AGL: 120 m
VLOS
MTOW < 25 ., .
K Estatal |Exentas Alcance: 500 m Comunicacion previa
5 AGL: 120 m
Espacio Aéreo no
< < . e ey
2> < MTOW Estatal |Aplicables controlnado Autorizacion
150 kg El previsto en su
Certificado
Espacio Aéreo no
>
MTOW > 150 | Europea Aplicable controlnado Autorizacion
kg y/o estatal El previsto en su
Certificado
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TENDENCIA FUTURA: CENTRADO EN OPERACION

SPECIFIC
Increased risk
Approval based on Specific
Operation Risk assessment
(SORA)
Approved by NAA possibly
supported by accredited QE
unless approved operator with
Manual of Operations
mandatory to obtain approval
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Organismos y Colectivos Implicados

Autoridades Autoridad
reguladora

Autoridad
supervisora

J

Organizaciones

LR

@,{_

Medico
examinador
aeronautico

Centro de

A1

medicina
acronautica %

Ae¢ronave

O

Operador

I

Org. formacion

/

\Urg mantenimiento

Técnico de
mantenimiento

Personas

v

Tripulacion

R

Examinador
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APLICACIONES

Cientifico/

Investigacion

Prevencion
Seguridad desastres y
vigilancia

Vigilancia Proteccion
infraestructuras medio ambiente
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Source
Background
Fuel 1gnition
Glowing
Cool fire
Hot fire

INCENDIOS

Temperature (°C)
25
275
550
725
1.200

Nominal

wavelength (pLm)

10.0
5.0
4.0
3.0
2.0
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CONTRATACION POR PROCEDIMIENTO ABIERTO DE UN SERVICIO CON
CUATRO AVIONES DE COORDINACION Y OBSERVACION (ACO), CUATRO
AERONAVES CIVILES PILOTADAS POR CONTROL REMOTO (REMOTELY
PILOTED AIRCRAFT SYSTEM —RPAS-} Y LA OPERACION DE SIETE UNIDADES
MOVILES DE ANALISIS Y PLANIFICACION (UMAP) PARA LA LUGHA CONTRA
1 0S INCENDIOS FORESTALES. ANOS 2017 - 2019. N° 2017/000027

PLIEGO DE PRESCRIPCIONES TECNICAS
1. OBJETO.

Ef objeto del presente documento es regular la prestacion de un servicio de
coordinacién aérea a realizar por técnicos cualificados y acreditados en el ejercicio de
estas labores, embarcados en aviones de coordinacién y observacion (ACO).

Ademds Incluye la observacion e informacion sobre incendios forestales y su
traslado a las unidades méviles de analisis y planificacion (UMAP) vy a las centrales de
operaciones en la lucha contra los incendios forestales, a realizat:

e En horas diurnas con cuatro -aviones de coordinacién y observacion (ACO)
equipados para la transmision bidireccional de datos @ imagenes.

e En horas nocturnas con cuatro aeronaves civiles pilotadas por control remoto
(RPAS) equipados con equipos de {ransmisién de imégenes infrarroias.
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e El remotely piloted aircraft (RPA):

- De peso inferior a 25 kg.

- Autonomia minima de 150 minutos a SL (a nivel del mar) y condiciones
atmosfericas estandar ISA y con la carga de pago necesaria para portar
el sistema de guiado y el de captacion y transmisién de imagenes.

- Velocidad de crucero del rango 40 — 60 km/h.

- Alcance entre la estacion de control y su RPA de 15 km como minimo.

- Guiado por GPS con corrector SBAS (Satellite Based Augmentation
System).

e Camara de infrarrojos giroestabilizada:

- Capacidad de movimiento horizontal de 360° y al menos 120° en vertical.

- Captara imagenes infrarrojas con valores termograficos discriminados
por escala de grises.

- Espectro del sensor 7,5-13,5 um.

- Sensibilidad térmica a 30°C: 0.05K,

- Precisidon: £10°C.

e Sistema de transmisiéon por microondas compatible con los receptores de las
UMAP, con capacidad para transmitir;

- Video en tiempo real imagen termogréfica de 640x480 de resolucion.
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ISR

" IDENTIFICATION[M] | RECOGNITION[M) | _ DETECTION [M
- W6 | 12 | 213

PROBABILITY

_IDENTIFICATION[M] | RECOGNITION[M] | DETECTION[M) _




22 Jan 99; 0923 PST
Slant Range 20.9 km (11.3 nmi) —
Altitude (AGL) 16.5 km (54,300 ft) ANC=
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